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Keine groBeren Engpasse erwartet trotz
Lieferverzogerungen und hoherer Preise

0 Thema des Monats (1/2)

Seehandel um Suezkanal weiterhin durch Angriffe der Huthi-Rebellen beeintrachtigt -
Handelsvolumen seit Beginn der Angriffe im November um 40% eingebrochen

Wahrend die Reedereien von der Entwicklung der gesteigerten Frachtpreise
profitieren, stehen die Handelsunternehmen mit Warenbezug in Fernost aufgrund der
deutlich gestiegenen Logistikkosten und Verzdgerungen unter Druck

Unternehmen wie Tee Gschwendner oder die Outdoormarke Vaude berichten von
mehrwaochigen Lieferverzégerungen und hoheren Kosten. Dennoch rechnen sie nicht
mit kurz- oder mittelfristigen Engpassen. Auch grolse Supermarktketten wie Rewe und
Lidl geben Entwarnung und berichten von einer sichergestellten Warenversorgung.
Lediglich bei einigen Non-Food-Produkten kénne es zu Lieferverzégerungen kommen

Der Bundesverband GroRhandel, AuRenhandel, Dienstleistungen (BGA) prognostiziert
ebenfalls, dass es keine groReren Warenengpasse geben werde, obwohl
Lieferkettenprobleme insbesondere fiir Einzelhandler von Aktions- und Saisonwaren
sowie Bekleidung bestliinden

Aus einer IWF-Studie geht hervor, dass eine Verdopplung der Transportkosten die
Inflation um 0,7 Prozentpunkte steigen lassen konnte. Einige Unternehmen haben
aufgrund der Pandemie und der Suezkanal-Blockade ihre Lagerhaltung erweitert, aber
das reiche nicht aus, sagt Kai-Oliver Zander von Arthur D. Little. Tesla ist beispielsweise
durch seine Just-in-time-Produktion besonders anfdllig und musste die Produktion
wegen Problemen im Roten Meer vorlibergehend einstellen. Deutsche Automobil-
hersteller haben laut Zander widerstandsfahigere Lieferketten




Weiterhin verlingerte Transitzeiten und erhohte Kosten aufgrund fortwdhrender
Sicherheitsrisiken im Suezkanal. Zukiinftige Entwicklung bleibt ungewiss

0 Thema des Monats (2/2)

o Disruption: Umwege durch Nahostkonflikt
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* Asien-Europa-Verbindung gestért: Ca. 12% des weltweiten
Handels direkt betroffen

* Routing via Kap der Guten Hoffnung ca. 40% langer oder um
7-14 Tage gesteigerte Transitzeiten

+ Uberlastungen an Europas Hifen prognostiziert:
Zwischenzeitlicher Leer- und anschlieRender Uberlauf
eintreffender Containerschiffe erwartet

* Einhaltung von Abfahrtfrequenzen nur mit hdherem
Schiffseinsatz, Leercontainer-Mangel droht
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3 Preiseffekte: SCFI Europe 21/22 vs. LTM

. v

[USD / 20’ Container]

Terrorangriff
7784 der Hamas

covip-19 ',_Ngh_ag/_mnf///(t
!

2021 2022 01/23 04/23 07/23 10/23 01/24 [Zeitpunki]

Hdéchste Frachtpreisniveau seit >1Jahr

Aktuell hohe Volatilitat mit der Tendenz weiter steigender
Frachtpreise, sofern Situation nicht zeitnah unter Kontrolle
gebracht wird

Unsichere Zukunftsprognose, abhangig von
Konfliktentwicklung sowie Wirksamkeit der
Verteidigungsinterventionen in und um das Rote Meer
Hoher Kraftstoffverbrauch durch Umweg

Steigende Kraftstoffpreise durch verzogerte Ollieferungen

@\ Marktiibersicht

war Frachtpreise

* Deutlich gesteigerte Frachtkosten auf
direkt betroffenen Routen

* Auswirkungen auf gesamten
Welthandel durch Interdependenzen

» Aktuelle Sicherheitslage bleibt kritisch,
zukunftige Entwicklung entscheidend

E Transitzeiten (China-Nordeuropa)

Standard Verzdgerung
20-40 Tage +7-14 Tage
,Dominoeffekt"”

* Losch-Staus an Hafen durch Leer- und Uberlauf
* Treibstoffkosten: Lingere Route fiir Container UND Ol
* Leercontainer-Mangel durch erhdhten Schiffseinsatz

* Zuspitzung der Probleme und globale Ausbreitung
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EMI mit Héchststand seit Februar 2023 // ifo-Geschiftsklimaindex weiterhin mit
Abwirtsbewegung seit Beginn 2024 // Importklima beginnt 2024 mit Aufwirtstrend

Q Konjunktur Deutschland: Facts & Figures

Einkaufsmanagerindex (EMI)

Diffusionsindex, saisonbereinigt

ifo-Geschaftsklimaindex

Indexwerte, 2015 = 100, saisonbereinigt

—~————

Der Einkaufsmanagerindex ist ein wichtiger
Konjunkturindikator. Es werden Einkaufsleiter zur
Geschafts-, Beschaftigungs-, Auftrags-, Lagerbestands-
und Preisentwicklung in der verarbeitenden Industrie
befragt.

Liegt der Wert tiber 50, ist die Entwicklung gegentber
dem Vormonat positiv und vice versa.
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Der ifo-Geschaftsklimaindex ist ein monatlich
erhobener, befragungs-basierter Frihindikator fir die
Konjunkturentwicklung. Erhoben wird die erwartete
Geschaftsentwicklung der Unternehmen.

Liegt der Wert iber 100, ist die Stimmung positiv und
vice versa.

ifo-Importklima

Indexwerte, saisonbereinigt
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Das ifo-Importklima ist der erste Frihindikator fir die
Prognose deutscher Importe. Fr die Berechnung werden
die erwarteten Exportentwicklungen der 38 wichtigsten
deutschen Handelspartner erhoben und nach Anteil
gewichtet.

Ein Wert >0 impliziert die Erwartung einer
Importsteigerung Deutschlands.
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SCFI Europe verharrt trotz Riickgangen von 15% gegeniiber Januar-Hoch auf einem Niveau

von iiber 2,6k USD

9 Aktuelle Entwicklung der Seefrachten (1/2)

Shanghai Container Freight Index Europe (SCFI Europe)
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Hohes Niveau trotz Preisriickgang

Auf die historisch hohen Frachtpreise infolge der
Blockade des Suezkanals und der Pandemie folgte eine
starke Korrektur bis November 2022. Eine schwache
Konjunktur sowie hohe Inflationsraten hielten die
Frachtpreise in einer Range von rund 550-1050 USD

Seit Mitte Dezember verzeichnet der Index einen rapiden
Anstieg auf zuletzt 2.648 USD, der auf die aktuelle
Situation im Suezkanal zurlickzufiihren ist. Weiterhin
hohe Frachtpreise sowie Preisanstiege nicht unwahr-
scheinlich. Zukinftige Entwicklung malRgeblich von
Nahostkonflikt beeinflusst

,ﬂl Konjunktur-Exkurs:
il Inflationsdaten (Euroraum)

Zeitpunkt | Verbraucherpreisindex |A VM| Kerninflation |A VM
(MM/YY) (HvPI) (%P) (%P)
01/24 2,8% -0/1 3,4% -0,1
12/23 2,9% +05/  35% | -03
/23 2,4% -0,5 3,8% -0,5
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China-USA Frachtraten verdoppeln sich seit Jahresbeginn // USA-Nordeuropa sowie
Nordeuropa-USA Routings zuletzt kaum veréndert

9 Aktuelle Entwicklung der Seefrachtraten (2/2)

China/Ostasien nach Nordamerika
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Deutliche Preisanstiege auf den China-Nordamerika
Routings infolge der Disruption am Suez-Nadeldhr
werden sichtbar. Hochste Frachtpreise seit Dezember
2022 auf beiden China-USA Verbindungen.

Nordeuropa nach Ostkiiste-USA

[k USD / 40’ Container]
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Ostkiiste-USA nach Nordeuropa
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Seitwartstrend setzt sich auf der Nordeuropa-USA
Verbindung fort. Aktuelle Storungen haben keinen
signifikanten Einfluss auf das Routing.
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Nach dem sprunghaften Anstieg zu Jahresbeginn auf der
Route von den USA nach Nordeuropa von ca. 240 USD auf
567 USD / 40' Container, bewegen sich die Frachtpreise
wieder auf dem vorherigen mehrmonatigen Seitwarts-
Niveau liber 500 USD.
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W(CI verzeichnet ersten Riickgang seit 8 Wochen:
Entspannung voraus?

Q Schiffskapazitaten & Routen

Chinesisches Neujahrsfest, moderate geopolitische Entspannung um Rotes
Meer und Erholung am Panamakanal sorgen fiir leichte Beruhigung des
globalen Seehandels

- Der Drewry World Container Index (WCI) verzeichnet einen Riickgang von 3,5
Prozent — dies ist der erste Rickgang seit acht Wochen

Die Frachtraten sind in der letzten Woche leicht gesunken, beeinflusst durch das
Neujahrsfest in China und die militarische Intervention im Rotem Meer. Die
Nachfrage nach Gutern nimmt durch die einwdchige Schlielfung der Fabriken in
China aufgrund des Neujahrsfestes ab.

Gleichzeitig gibt es Anzeichen der Entspannung am Panamakanal aufgrund von
Regenfdllen, welche die Wasserstande in den zuflihrenden Seen erhéht haben.
Nachdem eine Dirre den Wasserstanden seit Herbst 2023 stark zusetze.
Erhohten die Kanalbehorden die Tonnage, um Verzdgerungen und die damit
verbunden Kosten zu reduzieren.

Die taglichen Passagen im Panama-Kanal wurden nun von 32 auf 34
Durchfahrten erhoht. AuRerdem planen die Kanalbehérden auch die Einfuhrung
eines neuen Mess- und Preissystems ab Juli 2024.

Quellen: Sea Ir



Die Bunkerpreise verlaufen weiterhin seitwirts. Geopolitische Konflikte in Nahost iiben

derzeit kaum Einfluss auf den globalen Olmarkt

9 Bunkerpreise

Global Average Bunker Price (VLSFO)

[USD per Metric Tonne]
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Stabile Kraftstoffpreise seit September 2023

* Auf die Markierung des Hochs im Juni 2022 (Global
Average Bunker Price = 1142 USD) folgte eine
deutliche Korrektur. Die Abwartsdynamik hat seit
September 2022 nachgelassen, sich jedoch
ubergeordnet fortgesetzt

* Seit Dezember 2022 bewegt sich der globale
Bunkerpreis in einer Range von 618-740 USD per
Metric Tonne. Auf die Markierung des Tiefpunktes
im Juni 2023 folgte eine mehrmonatige
Preissteigerung um zwischen 15-20%

* Der starke US-Dollar entlastet zunehmend den
Olpreis: Eine starke Leithandelswahrung fiihrt zu
einer geringeren Nachfrage. Diese trifft zudem auf
ein derzeit hohes Angebot.
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Termineinhaltungen groRer Containerschiffe unterschreiten erstmals nach einem Jahr
wieder die 60%-Marke

@ Zuverlassigkeit des Fahrplans

Durchschnittliche Termineinhaltung groRer Reedereien Durchschnittliche Termineinhaltung groRer Containerschiffe global
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Spotraten erreichen 5000 Dollar - Hapag-
Lioyd hofft auf positives erstes Quartal

0 Newsroom

Hapag-Lloyd investiert 350 Millionen Dollar in 125.000 neue Container und setzt
10-15% mehr Schiffe ein, um den aktuellen Umstellungen zu entgegnen

+ Reedereien wie Hapag-Lloyd reagieren auf die Unsicherheit, indem sie 350
Millionen Dollar fiir 125.000 neue Container investieren und zusatzlich 10-15%
mehr Schiffe einsetzen, um die Fahrplane trotz der verlangerten Alternativ-
routings aufrecht erhalten zu kénnen

* Die Frachtraten sind aufgrund der gestiegenen Risiken und Kosten stark
angestiegen. Aktuell werden rund 5000 Dollar fur den Transport eines
Standardcontainers von Shanghai nach Rotterdam veranschlagt, im Vergleich
zu etwa 1000 Dollar im vergangenen Herbst

* Hapag-Lloyd verzeichnet fiir 2023 einen Umsatzriickgang um 48 Prozent auf
17,9 Milliarden Euro. Im Dezember fihrten die Huthi-Angriffe zu einem
Transportausfall von 150.000 Containern, was allein Umsatzeinbulen im
dreistelligen Millionenbereich ausléste

* Die gestiegenen Frachtraten kénnten das Ergebnis von Hapag-Lloyd im ersten
Quartal 2024 verbessern, nachdem das Ebit in Q4 2023 mit 200 Millionen Euro
ins Minus sank

Quellen : F.AZ, Hapag-Lloyd, TvK Analysis
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Individuelle Diversifikation:
Sicherheitsanker mit Flexibilitat

@ TvK Empfehlung

Unsichere Marktsituation spricht fiir individuell abgewogene Kombination
langfristiger Frachtvertrage und kurzfristiger Spotmarkt-Volumina

Die aktuellen Konjunkturindikatoren zeigen kein klares Bild und weisen keine
einheitlichen Entwicklungen auf. Gleichzeitig ist im Euroraum weiterhin ein
Ruckgang der Inflation hin zu den Normalwerten zu beobachten, was positiv auf
Seiten der Nachfrage und damit belebend fir den Frachtmarkt sowie Frachtpreise
wirken kann

Dennoch tribt die bestehende geopolitische Unsicherheit im Suezkanal die
Planungssicherheit erheblich ein - die zukilnftige Entwicklung in der Krisenregion
bleibt weiterhin ungewiss und ist gleichzeitig ein malgeblicher Faktor fir
Entwicklung im globalen Handel und Lieferketten

Zwar wurden die militarischen Interventionen jungst ausgeweitet — und auch
Deutschland beteiligt sich zukiinftig mit der Fregatte Hessen an der Operation —
dennoch kam es am 12.02.2024 erneut zu einem Raketenangriff durch die Huthi-
Rebellen auf ein Handelsschiff

Eine sinnvolle, individuell an Geschaftsablaufe angepasste Diversifikation
langfristiger Frachtvertrage und kurzfristig buchenbarer Volumina bleibt ein
wirksames Mittel zur Gewahrleistung der Planungssicherheit bei Aufrechterhaltung
der gegenwartig notwendigen Flexibilitat
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FCO Expertise - lhre Ansprechpartner
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